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Frontkonstaiktion hos tt tungt fordon. 
TEKNISKT OMRADE 

Fdreliggande uppfinning hSnfOr sig till en frontkonstruktion hos ett tungt 
fordon, vilken frontkonstruktion samverkar med ett frfimre parti av en i 
fordonet ingSende, langsgSende ram och ett underkdmingsskydd, som i sin 
tur innefattar en stel, kraftupptagande balkstruktur. Uppfinningen avser aven 
en metod for montering av nflmnda balkstruktur. 

BAKGRUND: 

Tunga fordon, framst lastfordon, har sedan lange fOrsetts med 
underkdmingsskydd i syfte att fdrhindra att ett mindre och lagre fordon delvis 
inskjuts under det tunga fordonet vid en eventuell kollision. Vid en 
frontalkollision mellan en personbil och en lastbil utan underkdmingsskydd, 
hamnar i regel personbilens motorhuv och frontparti under lastbilen till fdljd 
av en stor nivSskillnad mellan personbilens och lastbilens stdtfdingare, varvid 
ett betydligt stdrre krockvSId utdvas pa personbilens kupdutrymme an vad 
som biir fallet d£ lastbilen ar fdrsedd med underkdmingsskydd. I det senare 
fallet medfdr underkdrningsskyddet att energi istdllet primart upptas i 
personbilens frontparti, varvid krockvSldet mot kupSutrymmet vasentligt kan 
minskas. 

Det framre underkdrningsskyddet ar sdsom namnet antyder placerad i 
fordonets front och - enligt kand teknik - omedelbart innanfdr eller bakom en 
traditionell stOtf^ngpre. Underkdrningsskyddet utgdrs vanligtvis av en 
separat, kraftupptagande balkstruktur vilken medelst barkonsoler ar 
monterad i fordonet 

Det ar sedan tidigare kant att gdra underkdrningsskyddet 
energiabsorberande genom att pa olika satt konstruktionsmassigt styra 
deformationen av balkstrukturen och dess barkonsoler p£ ett sidant satt att 
underkdrningsskyddets deformation vid kollision, tillsammans med en fullt 



utnyttjad deformationszon hos etl kolliderande mindre fordon i mfljligast 
utstrfickning mildrar krockvSldet mot kup6utrymmet i det mindre fordonet. 

Ett problem med tidigare kSnda underkOrningsskydd ar dock att de ar relativt 
tidskravande att montera till fordonet, bl.a. av hanteringsmassiga skai d£ 
balkstrukturen ar relativt tung och svSr att positionera under infastningen till 
fordonet. Ett annat problem med tyngre fordon ar att alltmer justerarbeten 
och fler justerbara konsoler kravs ffir att tillfredsstaila de Okande kraven p£ 
en estetiskt tilltalande front, dvs. justeringar m£ste gOras fdr att spalter och 
spelrum mellan de ingSende komponenterna skall hollas inom smS 
toleranser, heist i klass med personbilsfinish. 

REDOGORELSE FOR UPPFINNINGEN 

Uppfinningen loser ovansteende problem genom att balkstrukturen ar 
fdrsedd med ffirsta infastningsorgan, vilka ar inrattade att samverka med vid 
fordonets framre ramparti anordnade, andra infastningsorgan, varvid de 
fOrsta och de andra infastningsorganen ar inrattade att vid montering styra 
balkstrukturen till en fOrbestamd, icke justerbar position pa ramen, lampligen i 
ett normalt stdtfengariage, i huvudsak tvars ramens langdriktning och att 
balkstrukturen ar anordnad att uppbara atminstone nSgra andra vid 
fordonsfronten anordnade komponenter, sSsom fotsteg, strSlkastarenheter 
och paneler p£ ffirbestamda, icke justerbara positioner, varvid balkstrukturen 
och de av denna uppbuma komponenterna tillsammans bildar en frontmodul. 

I en ffirdelaktig utffiringsform av uppfinningen innefattar frontmodulen aven 
stdtfSngarpaneler, vilka atminstone delvis tacker den kraftupptagande 
balkstrukturen. 

I en gynnsam variant innefattar frontmodulen - vid fordon med stfirre 
markfrigang an fordonstypens standardmarkfrigSng - aven en till 
balkstrukturens undersida infast och nedSt sig strdckande 
fOriangningsbalkstruktur. 



I en fOredragen utfOringsform innefattar namnda fOrsta infastningsorgan en 
vasentligen horisontellt mot namnda andra infastningsorgan utskjutande 
handel fOrsedd med ett skaft och ett dartill anslutande huvud. Tvarsnittsarean 
for huvudet Overstiger darvid tvarsnittsarean fOr skaftet och huvudet uppvisar 
en mot skaftet vSnd bakre fiansyta. Vidare innefattar namnda andra 
infastningsorgan en hondel uppvisande en fOrsta Oppning vars dimensioner 
vasentligen motsvarar handelens huvud, samt en andra Oppning vars 
dimensioner vasentligen motsvarar handelens skaft. Den fOrsta Oppningen 
kommunicerar darvid direkt med den andra Oppningen och en anliggningsyta 
ar definierad kring den andra oppningen, vilken anliggningsyta ar inrattad fOr 
anliggning mot namnda bakre fiansyta hos handelens huvud. 

I en altemativ, omvSnd utfOringsform innefattar namnda andra 
infastningsorgan en vasentligen horisontellt mot namnda fOrsta 
infastningsorgan utskjutande handel fdrsedd med ett skaft och ett dartill 
anslutande huvud. Tvarsnittsarean for huvudet Overstiger darvid 
tvarsnittsarean for skaftet och huvudet uppvisar en mot skaftet vand bakre 
fiansyta. Vidare innefattar namnda f6rsta infastningsorgan en hondel 
uppvisande en fdrsta Oppning vars dimensioner vasentligen motsvarar 
handelens huvud, samt en andra Oppning vars dimensioner vasentligen 
motsvarar handelens skaft. Den fOrsta Oppningen kommunicerar darvid direkt 
med den andra Oppningen och en anliggningsyta ar definierad kring den 
andra Oppningen, vilken anliggningsyta ar inrattad for anliggning mot namnda 
bakre fiansyta hos handelens huvud. 

■ 

Lampligtvis bildar namnda fOrsta och andra Oppning i hondelen tillsammans 
en vasentligen nyckelhaisformad Oppning. 

Handelen ar i en fOredragen utfOringsform vasentligen cirkuiarcylindriskt 
utformad. 



Uppfinningen tlllhandahiller dessutom en rrietod fdr montering av en 
fordonsfront sd att en barare, fflretradesvis besteende av en balkstruktur 
avsedd att verka som underkOmingsskydd, fOrmonteras p& fasta punkter 
med i fronten ingSende komponenter sSsom strSlkastarenheter, fotsteg och 
stfittengarpaneler till att bilda en frontmodul och att frontmodulen med hjaip 
av fbrsta och andra infastningsorgan fixeras till ett fast ISge, huvudsakligen 
tvSrs fordonet, vid fordonsramens framre parti. 

Vld en fttrdelaktig variant av metoduppfinningen ingSr i denna att den 
fdrmonterade frontmodulen monteras till fordonet genom att ett fersta, 
frontmodulen tillhorande infastningsorgan ffires i ingr^pp med ett andra, i 
fordonet fixerat infSstningsorgan varefter formlSsning mellan nfimnda fdrsta- 
och andra infastningsorgan medelst en handel och en hondel astadkommes 
ftirst genom Stdragande av ett skruv- eller bultfGrband. 

Uppfinnjngens dvriga sSrdrag och fordelar framgSr av den nedan feijande 
beskrivningen av en fOredragen utfSringsform. 

FIGURBESKRIVNING 

Uppfinningen kommer nedan att beskrivas genom ett utfSringsexempel under 
hanvisning till bifogade ritningar, pS vilka: 

Fig. 1 visar schematiskt ett tungt fordon i form av en dragbil till ett 

trailerekipage, dSr dragbilen ar fdrsedd med en 
sammanhflngande nedre frontmodul innefattande det framre 
underkorningsskyddet; 

Fig. 2 visar samma dragbil som i fig. 1 , men i ett Ifige d& 

frontmodulen (visad strax framfdr dragbilen) e] ar 
monterad p£ fordonet; 
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Fig. 3 visar en delvy av fordonets frontparti, dar den sammanhangande 

n dre frontmodulen ar mont _ rad pa fordonet; 

Fig. 4 visar den sammanhangande nedre frontmodulen omonterad; 

Fig. 5 visar den nakna. kraftupptagande balkstrukturen i det frSmre 

underkorningsskyddet; 

Fig. 6 visar en forsta delvy av frontkonstruktionen med ett par av de 

infastningsorgan medelst vilka frontmodulen infasts till fordonet. I 
figuren visas det fdrsta infastningsorganets handel strax fere 
ingrepp med hondelens forsta dppning i det andra 
infastningsorganet (vilket i den visade utfflringsformen ar fixerat 
pa en av tva fordonsfasta bSrkonsoler till den kraftupptagande 
15 balkstrukturen); 

Fig. 7 visar en andra delvy av infastningsorganen, dar det ffirsta 

infastningsorganets handel just har fdrts igenom hondelens 
ffirsta eppning i det andra infastningsorganet, och 
20 monteringsskruvar har bringats i ingrepp mellan de bada 

infflstningsorganen - i figuren ar dessa dock annu ej atdragna; 

Fig. 8 visar en tredje delvy av infastningsorganen, dar 

monteringsskruvarna atdragits med den uppfinningsenliga fdljden 
25 att handelens skaft har tvingats in i hondelens andra oppning, 

varvid handelens huvud nu utgor formlSsning for hela den 
sammanhangande frontmodulen. 

Fig. 9 visar en fjarde delvy med balkstrukturen i samma lage som i fig. 
30 8 men sedd fran andra hSIIet, snett uppifran. 
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Fig. 10 visar en bruten, uppffirstorad sidovy av det fdrsta 

infastningsorganets handel; 

Fig. 1 1 visar en tvarsntttsvy av den kraftupptagande balkstrukturen 
5 fOrsedd med en nedSt sig strackande fdriangningsbalkstruktur avsedd f6r 
fordon med stfirre markfrigSng an fordonstypens standardmarkfrigSng. 

BESKRIVNING AV FOREDRAGNA UTF0RINGSFORMER 

I de schematiska figurerna 1 och 2 betecknar hSnvisningssiffran 1 allmant ett 

10 tungt fordon, vilket i det visade exemplet utgGrs av en schematiskt visad 
dragbil till ett trailerekipage. Fordonet 1 ar p& traditionellj satt fOrsedd med en 
ferarhytt 2 och vidare enligt uppfinningen en sammanhangande nedre 
frontmodul 3 innehallande ett framre underkorningsskydd. Frontmodulen 3 
innefattar i den visade utfflringsformen ett antal komponenter sdsom en 

15 integrerad kraftupptagande balkstruktur 5, tv£ fbtsteg 6, tv£ 
stralkastarenheter 7 samt ett antal paneler som bildar ett stetfengarhdlje 8. 

I fig. 2 visas frontmodulen 3 separat framfdr fdrarhytten 2, i ett lage dS den 
annu ej har monterats p£ fordonet 1. Det framgSr harvid att frontmodulen 3 

20 enligt uppfinningen ar fOrmonterad till en sammanhangande enhet bl. a. i 
syfte att underiatta monteringen av de dari ingaende detaljerna till fordonet 1 
och far att, som senare skall fGrklaras, de ingSende komponentema frSn 
bfirjan skall fd en noggrann positionering i ffirhSllande till fordonets front i 
dvrigt. SSsom vidare framgSr av fig. 2 ar frontmodulen 3 inrattad fdr 

25 infdstning till tv£ barkonsoler 9, vilka i sin tur ar pa kdnt satt fast infasta i 
fordonets 1 ram 10 (vissa fastdetaljer borttagna for tydlighets skull). 

I fig. 3 visas fordonets 1 frontparti i stOrre skala. Frontmodulen 3 ar har 
monterad till fordonet 1. I fig. 4 visas frontmodulen 3 i samma skala som i fig. 
30 3. I dessa figurer framgSr att de i frontmodulen 1 ingSende delarna i sig 
sjaiva kan innefatta flera frontkomponenter. Exempelvis innefattar 
strSlkastarenheten 7 ett strSlkastarhus 11 med bl. a. reflektorinsats (ej visad) 
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och lampor (ej visade) samt ett strSlkastarlinsglas 12. Vidare innefattar 
fotstegen 6 vardera en fotstegsplatta 1 3 och en fotstegssarg 14. 

I fig. 5 visas den kraftupptagande balkstrukturen 5 snett bakifran. 
5 Balkstrukturen 5 bestir av en vasentligen U-formig stSlbalk med rektanguiart 
tvarsnitt, och ar i det visade exemplet vidare fdrsedd med 
monteringskonsoler 15 fdr infastning av stralkastarenheterna 7 (vilka dock ej 
ar monterade i fig. 5). 

10 I den nedre, fermonterade frontmodulen 3 ing&r swedes stralkastarenheterna 
7, balkstrukturen 5, fotstegen 6 och statfengarhaijet 8. Statfengarhdljet har 
som pS personbilar en mer estetisk an krockskyddande funktion, men har 
finns den krockskyddande funktionen direkt bakom i form av balkstrukturen. I 
det visade exemplet ar stfitfengarhdljet 8 uppdelat i tre delar, paneler, 

15 innefattande ett mittstycke 16 och tv£ sidostycken 17. Stetfingarheijet 8 ar i 
en faredragen utferingsform tillverkad i ett slagtaiigt plastmaterial och tacker 
den kraftupptagande balkstrukturen 5, direkt utanpS denna. Den 
kraftupptagande balkstrukturen 5 ersatter enligt uppfinningen en 
konventionell stetfangare. Harvid tjanstgdr sSledes balkstrukturen 5 bSde 

20 som stetfangare och underkdrningsskydd, vilket pS ett fflrdelaktigt satt 
reduceras fordonets vikt. Uppfinningen gSr sSledes inte ut p£ att man enbart 
substituerar stetfengaren mot underkerningsskyddet Skillnaden mellan en 
konventionell stetfangare och ett underkOrningsskydd har namligen har 
anvants pi ett nytt och uppfinningsmassigt satt. En stetfangare av 

25 konventionellt slag ar just bara en stetfangare, dvs till fdr att ta upp statar om 
fordonet skulle steta emct t ex gods pa en arbetsplats. Stetfangaren ar darter 
inte sarskilt rigid, vilket har till faijd att den las och omonterad inte ar varken 
formbestandig eller toleransnoggrann. Den kan darfar formferandras, nar den 
monteras pa fordonsfronten, och nar de intilliggande komponenterna 

30 monteras, mSste darfar hos varje fordon och dess stetfangare en individuell 
justering ske far att fronten skall fa den fina passning som kravs i skarvar och 
spalter p£ moderna, designade lastbilar. Ett underkarningsskydd, daremot, ar 
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en balkkonstruktion som skall klara av att ta upp krockvald, dvs langt tyngre 
laster an en stetfangare. UnderkOrningsskydden ar saledes mycket rigida, 
dvs formfasta och mojliga att gora toleransnoggranna. Denna egenskap har 
enligt uppfinningen anvants f6r att vid ett ersattande av den konventionella 
stottengaren kunna eliminera behovet av justeringsarbete och 
justeringsanordningar hos frontens nara stdtfangaren/underkfirningsskyddet 
belagna komponenter. Genom att medelst infastningsorganen styra det 
toleransnoggrant tillverkade underkorningsskyddet till ett noggrant fdrbestamt 
lage i forhallande till ramen, kring vilken fordonet byggts, och vidare ha pa 
underkorningsskyddet toleransnoggrant belagna, fasta fastpunkter och 
konsoler f6r de andra frontkomponenter som exemplifie/ats ovan erhalles en 
fran borjan vdlpassande och valinpassad frontmodul, vari de ingaende 
komponenterna inte behdver efterjusteras i ffirhallande till varandra, och som 
vid monteringen far ett perfekt lage direkt. 

I en serie av brutna delvyer kommer nedan att beskrivas hur frontmodulen 3 
monteras till fordonet 1. For tydlighetens skull visas endast ett hern av 
balkstrukturen 5 samt en av de tva fordonfasta baxkonsolerna 9. 

I fig. 6 visas sSledes den forsta delvyn, varvid framgSr att frontmodulen 3 - 
har representerad av balkstrukturen 5 - uppvisar ett fersta inffistningsorgan 
18 inrattat att efter atdragande av ett skruvfdrband 19 (visas i fig 9) 
formtesande samverka med ett andra, i fordonets 1 bfirkonsol 9 fixerat 
inffistningsorgan 20. Alternativt kan skruvffirbandet 19 utgfiras av ett 
bultforband. SSsom framgSr av figurerna 4 och 5 fir balkstrukturen fdrsedd 
med tv£ p& avstand fr5n varandra belfigna "fdrsta" inffistningsorgan enligt 
definitionen ovan. 

Det fersta inffistningsorganet 18 innefattar en vfisentligen horisontellt mot 
nfimnda andra inffistningsorgan 20 utskjutande handel 21 vilken visas i en 
separat, bruten vy i fig. 10. Handelen 21 fir cirkulfircylindriskt utformad och 
uppvisar ett skaft 22 och ett dfirtill anslutande huvud 23. Sfisom framgar i 




figuren, overstiger tvarsnittsarean fdr huvudet 23 tvSrsnittsaren «Jr skaftet 22, 
varvid huvudet 23 vid overgdngen till skaftet 22 uppvisar en mot skaftet 22 
vSnd, bakre fiansyta 24. Huvudet 23 uppvisar vidare en konisk styryta 25 och 
ett cylindriskt mellanparti 26. 

5 

Det andra infastningsorganet 20 utgSr en integrerad del av barkonsolen 9 
samt innefattar en vSsentligen nyckelhaisformad hondel 27. Hondelen 27 
uppvisar en ffirsta vflsentligen cirkutar dppning 28 vars dimensioner 
vasentligen motsvarar handelens 21 huvud 23. Vidare uppvisar hondelen 27 

10 en andra vasentligen cirkuiar Oppning 29 vars dimensioner vasentligen 
motsvarar handelens 21 skaft 22. Den forsta 6ppningen 28 kommunicerar 
har direkt med den andra Oppningen 29 sS att den tidigare namnda 
nyckelhSlsformen bildas. En anliggningsyta 30 ar definierad kring den andra 
Oppningen 29. Den anliggningsyta 30 ar inrattad for anliggning mot den bakre 

15 flansytan 24 hos handelens 21 huvud 23 i syfte att Sstadkomma en 
formlSsning mellan de b£da infastningsorganen 18 och 20. AvensS ar 
innermSttet hos den andra Oppningen 29 toleransanpassat till yttermattet 
hos handelens skaft 22 s£ att en i det narmaste perfekt passform fSr skaftet i 
oppningen 29 foreligger. 

20 

Frontmodulens 3 montering till fordonet 1 sker enligt feijande: 

I fig. 6 visas det fOrsta infastningsorganets 18 handel 21 strax fare ingrepp 
med hondelens 27 fOrsta dppning 28 i det andra infastningsorganet 20. 

25 Darefter fores det Wrsta infastningsorganets 1 8 handel 21 igenom hondelens 
27 fdrsta fippning 28 i det andra infastningsorganet 20. Handelens 23 
koniska styryta 25, vilken framg^r av fig. 10, undertattar harvid infflrandet av 
handelen. I fig. 7 visas darvid ett mellaniage i monteringsprooessen, dar 
handelen 21 just har farts igenom hondelens 27 fOrsta flppning 28. I detta 

30 lage kan monteren tillfailigt siappa balkstrukturen 5, varvid denna kvarhailes i 
lage genom att handelens 21 skaft 22 vilar mot den fflrsta Sppningens 28 
nedre kant. Samtidigt bringas monteringsskruvar 19 som antydes i fig 9 i 
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ingrepp med skruvhal utfOrda i respektive infastningsorgan 18, 20. NSr 
monteringsskruvarna 19 atdrages, kommer infastningsorganen 18 och 20 att 
bringas dikt samman under det att handelens 21 skaft 22 att tvingas uppat 
och in i hondelens 27 andra eppning 28. Harvid bringas den bakre fiansytan 
24 hos handelens 21 huvud 23 i anliggning mot den tidigare namnda 
anliggningsytan 30 kring den andra Gppningen 29, och samtidigt sker en 
styrning av handelens 21 skaft 22 in i centrum av den andra oppningen 29, 
varvid en formiasning erhalles bSde i handelens 21 axiella och radiella led 
och darmed formldser frontmodulen 3 till fordonets 1 barkonsol 9. 
Formiasningen erhalles sSledes pa ett effektivt satt under atdragningen av 
skruvarna 19. Det fardigmonterade laget visas i fig. 8. f 

I fig. 9 visas konstruktionen i samma lage som i fig. 8 men sedd fr£n andra 
hSIIet, dvs. snett framifran och uppifran. I denna vy framgar hur de idragna 
bultarnas 19 bultskallar vilar ovanpa infastningsorganet 20. 

I en altemativ, icke visad utffiringsform av uppfinningen ar handelen 21 pa 
omvant satt placerad pa det andra infastningsorganet 20, d.v.s. pa den 
fordonsfasta barkonsolen 9 och hondelen 27 ar ffiljaktligen placerad pd det 
fOrsta infastningsorganet 18. I Svrigt fungerar monteringen enligt denna 
utffiringsform pa analogt satt som i den ovan beskrivna utfdringsformen. 

Grundprincipen bakom uppfinningen ar sammanfattningsvis att 
balkstrukturen 5 tillsammans med fotstegen 6, straikastarenheterna 7 och 
stotfangarhdljet 8 fdrmonteras i fixerade, icke justerbara lagen till en 
sammanhangande, nedre frontmodul 3, vilken frontmodul darefter monteras 
pa fordonet 1 och da med hjaip av infastningsorganen 18 och 20 far ett 
noggrant, fOrbestamt lage i fdrhSllande till ramen, dvs hela fordonet med 
dess hytt och front och frontpaneler. Ovriga paneler, som inte fOrmonterats 
pa frontmodulen kan aven dessa styras till ferbestamda lagen genom 
styrning av fixeringspunkter, beiagna pi i eller vid frontmodulen. 
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I fig. 11 visas en alternativ utfOringsform av uppfinningen dar frontmodulen 3 
- har schematiskt representerad ndast av balkstrukturen 5 - aven innefattar 
en till balkstrukturens 5 underside 31 infast och neddt sig strackande 
feriangningsbalkstnjktur 32. Fdriangningsbalkstrukturen 32 monteras enligt 
5 uppfinningen endast pa fordon med stOrre markfrigSng an fordonstypens 
standardmarkfrigang. Ett exempel pa ett sadant fall ar en s.k. aniaggningsbil 
som ar konstruerad med starre markfrigang for att kunna anvandas i grCvre 
terrang an vad som ar fallet med landsvagsanpassade lastfordon i samma 
fordonsserie. I figuren utgflrs fOriangningsbalkstrukturen 32 av en piatprofil 
10 som ar svetsad till balkstrukturens 5 undersida 31 medelst svetsar 33 
respektive 34. Andra infastningsmetoder ar naturligtvis ocksa tankbara, 
sasom exempelvis skruvfOrband eller bultf&rband. 



Uppfinningen ar ej begransad till ovan beskrivna och pa ritningarna 
15 illustrerade utfOringsexempel, utan kan fritt varieras inom ramen »r 
efterfoljande patentkrav. Exempelvis kan handelen ha en annan form i stailet 
f6r cylindrisk; enda villkoret ar att hondelen har en rnotsvarande, styrande 
form. Det ar ocksa mdjligt att anvanda endast ett par av han- och hondel, 
eller fler an tva par. Minst ett par av lagesbestammande organ maste dock 
20 finnas enligt uppfinningen. 
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5 PATENTKRAV 

1. Frontkonstruktion hos ett tungt fordon (1), vilken frontkonstruktion 
samverkar med ett frSmre parti av en i fordonet ingSende, langsgSende ram 
(10) och ett underkfirningsskydd, som i sin tur innefattar en stel, 
kraftupptagande balkstruktur (5), k a n n e t e c k n a d d a r a v, att 

10 balkstrukturen (5) ar forsedd med Stminstone ett forsta infastningsorgan (18), 
vilket fir inrattat att samverka med atminstone ett, vid^fordonets (1) framre 
ramparti anordnat, andra infastningsorgan (20), varvid det fflrsta och det 
andra infdstningsorganet ar inrattade att vid montering styra balkstrukturen 
(5) till en fdrbestamd, icke justerbar position p& ramen, i huvudsak tvSrs 

15 ramens (10) langdriktning och att balkstrukturen ar anordnad att uppbSra 
Stminstone nigra andra vid fordonsfronten anordnade komponenter, sSsom 
fotsteg (6), strSlkastarenheter (7) och paneler (8), pa ffirbestamda, icke 
justerbara positioner, varvid balkstrukturen och de av denna uppbuma 
komponenterna tillsammans bildar en frontmodul (3). 

20 

2. Frontkonstruktion ©nligt kravet 1,kannetecknad d a r a v, att 
panelerna (8) innefattar ett statfangarheije (8), vilket atminstone delvis tacker 
balkstrukturen (5). 

25 3. Frontkonstruktion enligt patentkrav 1 eller 2, kannetecknad 

d a r a v, att frontmodulen - vid fordon med stfirre markfrigang An 
fordonstypens standardmarkfrigang - aven innefattar en till balkstrukturens 
(5) undersida (31) infast och nedat sig strackande forlangningsbalkstruktur 

(32). 

30 
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4. Frontkonstruktion enligt nSgot avfOregiende patentkrav, 
kflnn.tecknad d a r a v, att namnda fOrsta infastningsorgan (18) 
innefattar en vasentligen horisontellt mot namnda andra infastningsorgan 
(19) utskjutande handel (21) fOrsedd med ett skafl (22) och ett dartill 

5 anslutande huvud (23), dar tvarsnittsarean fflr huvudet (23) Overstiger 
tvarsnittsarean f6r skaftet (22) samt dar huvudet (23) uppvisar en mot skaftet 
(22) vand bakre fiansyta (24); 

- att namnda andra infastningsorgan (29) innefattar en hondel (27) 
uppvisande en fOrsta Oppning (28) vars dimensioner vasentligen motsvarar 

10 handelens (21) huvud (23), samt en andra oppning (29) vars dimensioner 
vasentligen motsvarar handelens (21) skaft (22), dar den fSrsta Oppningen 
(28) direkt kommunicerar med den andra Oppningen (29) och dar en 
anliggningsyta (30) ar definierad kring den andra Oppningen (29), vilken 
anliggningsyta (30) ar inrattad fOr anliggning mot namnda bakre fiansyta (24) 

1 5 hos handelens (21 ) huvud (23). 

5. Frontkonstruktion enligt nSgot av patentkraven 1-4,kannetecknad 
d a r a v, att namnda andra infastningsorgan (20) innefattar en vasentligen 
horisontellt mot namnda fOrsta infastningsorgan (18) utskjutande handel (21) 

20 fOrsedd med ett skaft (22) och ett ddrtill anslutande huvud (23), dar 
tvarsnittsarean for huvudet (23) Overstiger tvarsnittsarean fdr skaftet (22) 
samt dar huvudet (23) uppvisar en mot skaftet (22) vand bakre fiansyta (24); 

- att namnda fOrsta infastningsorgan (18) innefattar en hondel (27) 
uppvisande en fflrsta appning (28) vars dimensioner vasentligen motsvarar 

25 handelens (21) huvud (23), samt en andra dppning (29) vars dimensioner 
vasentligen motsvarar handelens (21) skaft (22), dar den fSrsta dppningen 
(28) direkt kommunicerar med den andra oppningen (29) och dar en 
anliggningsyta (30) ar definierad kring den andra Oppningen (29), vilken 
anliggningsyta (30) ar inrattad f6r anliggning mot ndmnda bakre fiansyta (24) 

30 hos handelens (21 ) huvud. (23) 
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6. Frontkonstruktion enligt patentkrav 4 II r 5, k a n n e t cknad 

d a r a v, att nSmnda fdrsta (28) och andra (29) dppning i hondelen (27) 
tillsammans bildar en vasentligen nyckelhSlsformad dppning. 

5 

7. Frontkonstruktion enligt patentkrav 4, 5 eller 6,kSnnetecknad 
darav, att nSmnda handel (21 ) ar vasentligen cirkuiarcylindriskt utformad. 

8. Metod for montering av en frontkonstruktion hos ett tungt fordon i enlighet 
10 med kravet 1, kSnnetecknad d a r a v, att en barare, foretradesvis 

bestaende av en balkstruktur (5) avsedd att verka sonryunderkdrningsskydd, 
formonteras p£ fasta punkter med i fronten ingSende komponenter $5som 
strSlkastarenheter (7), fotsteg (6) och paneler (8,16,17) till att bilda en 
frontmodul (3) och att frontmodulen med hjaip av fOrsta och andra 
15 infastningsorgan (18,20) fixeras till ett fast lage, huvudsakligen tvars fordonet 
(1 ), vid fordonsramens (10) framre parti. 

■ 

9. Metod for montering av en i en frontkonstruktion ingSende, nedre 
frontmodul (3) enligt patentkrav 8,kfinnetecknad darav, att den 

20 fOrmonterade frontmodulen (3) monteras till fordonet (1) genom att ett ffirsta, 
frontmodulen (3) tillhdrande infastningsorgan (18) fdres i ingrepp med ett 
andra, i fordonet fixerat infastningsorgan (20) varefter formiasning mellan 
namnda fSrsta- och andra infastningsorgan (18, 20) medelst en handel (21) 
och en hondel (27) astadkommes fdrst genom atdragande av ett skruv- eller 

25 bultf6rband(19). 
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SAM MAN DRAG 

1 Foreliggande uppfinning avser en frontkonstruktion hos ett tungt fordon (1), 
vilken frontkonstruktion samverkar med ett framre parti av en i fordonet 
ingaende, langsgaende ram (10) och ett underkc-rningsskydd, som i sin tur 
innefattar en stel, kraftupptagande balkstruktur (5). Det nya ar att 
balkstrukturen (5) ar fdfsedd med atminstone ett forsta infastningsorgan (18), 
vilket ar inrattat att samverka med atminstone ett. vid fordonets (1) framre 
ramparti anordnat, andra infastningsorgan (20), varvid det fbrsta och det 
andra infastningsorganet fir inrattade att vid montering styra balkstrukturen 
(5) till en forbestamd, icke justerbar position pa ramen, i huvudsak tvars 
ramens (10) langdriktning och att balkstrukturen ar anordnad att uppbara 
atminstone nagra andra vid fordonsfronten anordnade komponenter, sasom 
fotsteg (6), stralkastarenheter (7) och paneler (8), pa ffirbestamda, icke 
justerbara positioner, varvid balkstrukturen och de av denna uppburna 
komponenterna tillsammans bildar en frontmodul (3). Uppfinningen avser 
ocksa en metod for att bygga frontkonstruktionen. 
(Fig. 2) 
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